in wenig gedulden mussten sich jene, die den Geriichten um einen
neuen High-Level B Schirm bereits wihrend der Saison 2012 ein Ohr
geschenkt hatten. Peter Recek, der charismatische Konstrukteur und
Chef von Mac Para, war zwar bereits voll in der Eden 5-Entwicklung
beschiftigt, lief§ aber 2012 noch nicht viel nach auflen dringen. Laut
Peter ist aber bei der Eden 5-Entwicklung von Anfang an alles in die richtige
Richtung gelaufen. Dabei waren die Anforderungen alles andere als leicht gewe-
sen: Dreileinen-Setup, erh6hte Streckung, Optimierung der Aufhingepunkte, ein
Maximum an Leistung und das bei Beibehaltung der Zielgruppe.
Peter gehorte schon immer zu den Designern, die Fliegbarkeit vor die restlose
Ausreizung der Profile stellten. Der Markt verlangte in den letzten Jahren jedoch
vor allem eines: Leistung! Dass er auch anders kann, bewies Peter mit dem Magus
XC2 und vor allem mit dem Marvel, der in der Tat als High-End-Lésung die
obere Grenze seiner Klasse markiert. Es war anzunehmen, dass auch der Eden 5
ein in seiner Klasse anspruchsvolles Gerit hitte werden kénnen. Tatsichlich gab
es bereits einen Prototypen eines ausgereizten B-Schirmes, wie uns Peter erzihlte.
Doch riss der Designer das Ruder herum, da auch die zahmeren Protos sehr
vielversprechend aussahen. Gleich vorweg: Der Eden 5 ist in der Tat ein wirklich
angenechmer, chrlicher Zeitgenosse ohne Dornen geworden.

Konstruktion, Verarbeitung

Der Konstruktion sieht man deutlich ihren Leistungsanspruch an. Streckung 5,6,
C-Rods, Mini Ribs, unmummantelte Galerien, schmale Tragegurte, Hybrid-Drei-
leiner-System. Keine Frage, der Eden 5-Pilot soll fiir den Streckenflug vollends
gewappnet sein. Klar ersichtlich ist das auch an der Eignung, wie sie der Hersteller
auf seiner Website prisentiert: Der Eden 5 unterscheidet sich am oberen Ende
der Grafik kein bisschen vom Sportklassler Envy 2, nach unten hingegen lisst

TECHNISCHE DATEN (Herstellerangahen)

de.r Interx?edl'ate weit mehr S.pl'c.:lraum. Logisch — ('ilC neuen Intermediates gehen MAC PARA TEHNOLOGY s.1.0, Televizni 2615, Tesla area
mittlerweile einfach so gut wie iltere C-Klasse-Schirme. 756 61 Roznov pod Radhostem
Ganz essenziell fiir seine Leistung soll das extrem glatte Fliigelprofil sein, das Czech Republic, EUROPE
einerseits durch die neue Leinengeometrie, andererseits durch Verstirkungen der HERSTELLER m'fvﬂ%pg;al'cf{"% 66
Rippen auf der C-Ebene erméglicht worden sei. Nylonstibchen sorgen in diesem D: Moselgliders,
Bereich auch in turbulenter Luft fiir eine hohe Spannung und ein Minimum an www.moselglider.de, +49 - (0) 179/7 84 28 71
Verformung. In der Eintrittskante sind sie ebenfalls zu finden, hier allerdings nur A: Andi Schreilechner, +43 69919027349
in geringem Ausmaf$ von maximal 53 cm. Augenscheinlich werden zwei verschie- Produktion Mac Para Tschechien, Gin Gliders
de.n starke Sti.:ibchen verbaut, die. sich in rot und gelb gut ause%nanderhalten lassen. Konstrukteur Peter Recek
I?IC .rote_r}, c‘ilckeren Stibchen su.ld auf den aufgehingten RJpPen %u finden, wo Toeoen T ooy
sich im Ubrigen auch noch klassisches Mylar findet — genau wie bei den Loops. o
Auf das moderne 3D-shaping verzichtete Peter bewusst. Seine Begriindung: Grofien - i G 28 10 3
wSiehst du irgendwelche Falten?! Tatsichlich wirke die Eintrittskante des Eden 5 Zellenanzah 92 92 32 92 32 32
duflerst sauber und glatt. Startgewicht (kg) 58-75 | 67-85 | 75-95 | 85-110 |105-130 |115-145
Das Interieur ist mit vielen V-Rippen und auffallend diinnen Querzugsbindern Fliiche ausgelegt (m?) 278 |28 2575 2812|3041 3341
:;erselgljn, c;ie ll)::lut He;]sltcller .vor alle{?‘ im Extremflug vonnéten sind. Sie machen Flsiche projiziert (m?) 1945|2125 |23 %11 | 2116|2983
en Eden 5 aber vor allem eines: steif! g
Das Leinensystem wurde komplett gewechselt. Dreieinhalb Leinenebenen bens- Spannwefte aus%e‘legt Ll el R D
tigt der Eden 5, die (3 A-, 4 B- (inkl. Stabilo), 3 C-) Stammleinen gabeln sich Spannweite projiziert (m) | — i - i 3 7
aullerdem erst auffillig weit oben. Unummantelt sind die Galerien und Mittel- Streckung ausgelegt 56 56 5,6 56 5,6 56
galerien der Bremse, die Gallerieleinen der C/D-Ebene sowie die Galerien der je Streckung projiziert o b _ 2 i 5
inneren Stammleinen aller Ebenen. Im Stabilo besitzt der Eden 5 vergleichsweise Kappengewicht (kg) 17 4,95 52 5,6 6 64
viele Anlenkungspunkte. Insgesamt wirke das Leinensetup zwar nicht spartanisch, e
; Gesamtleinenlénge (m) - - - - - -
aber gut durchdacht und solide. e
V-minimum (km/h) 23-25 23-25 23-25 23-25 23-25 23-25
Gut gefillt auch die Verarbeitung des Intermediates, wiewohl die Loops nur etwa V-trimm (km/h) 36-38 |36-38 3638 36-38 |36-38 |36-38
einen Zentimeter im Schirm verniht werden. Makellos fallen die Verspleiflungen V-max (km/h) 48-50 | 48-50 | 48-50 | 48-50 [ 48-50 | 48-50
und Vernihungen der Leinenenden aus. Preis inkl. Mwst. (€) 301- [301- [3011- 3011 |30l 3011
Giitesiegel LTF/EN i.B. B B B B i.B
Startverhalten ; ; > ; ;
Bei Aufzichen fiihle sich der Fliigel extrem schnell kompake an. Korrekturen Obersegel/Untersegel Skytex 40 Evolution und Classic, 40 g/m?; Skytex 40 Classic, 40 g/m
nimmt er dabei anfangs nicht ganz unmittelbar an, das wechselt jedoch sehr Galerieleinen Egﬁ:: ?ri‘:ts:f?/ Sgc;t(rgzan/?‘ilgl?(g?sllz?o/slj)%klg[;m
schnell in total angenchmes Bodenhandling, sobald der Pilot den Dreh raus hat. ; R ,230/280k
Diese leichte Verzogerung und grofle Kompaktheit haben mitunter zur Folge, tanmlsinen I yamae ar £
dass sich der Fliigel auch noch aus spannenden Schriglagen sehr gut wieder Lieferumfang Rucksack, Shirt, Rep-Set, Leatherman, Innensack, Packband
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hochfithren lisst, der Eden 5 verlangt aber doch bis kurz vor dem Zenit
einen deutlichen Zug auf den A-Leinen. Eine Tendenz hiingen zu bleiben
oder zu schiefRen ist nicht vorhanden. Ohne Input bleibt der Eden 5 bei
halbwegs laminaren Bedingungen minutenlang iiber dem Piloten stehen
und scheint abzuwarten. Insgesamt ist der Eden 5 ein toller Groundhand-
ler und Starter.

Flugverhalten

Der erste Flug mit dem Eden 5 ist mir noch gut in Erinnerung: Nach
einem voreiligen Start am spanischen Jabalcén kimpfe ich in einer
ckelhaften Inversionssuppe in den ersten, ruppigen Thermikblasen um
den Anschluss. Dabei fillt sogleich die ausgesprochene Laufruhe des
Eden 5 auf, die mir sehr gelegen kommt, da es die kurzen, starken Kerne
der Blasen nun zu erwischen gilt. Ebenfalls sehr gelegen kommt die
Drehcharakteristik des Eden 5: Hat der Pilot einmal einen Kreis ein-
geleitet, so bleibt der Fliigel auch bevorzugt in dieser Schriglage und ldsst
sich angenehm leichtgingig iiber kleine Steuerwege feinjustieren. So traue
ich mich beinahe auf Tuchfiihlung zu den Felsen hin, wo ich nach einem
etwa zehnminiitigen ,Gerangel“ endlich 100 Meter aufdrehen kann.
Heureka!

Dieser Erstflug sollte sich in der Tat als sehr bezeichnend fiir den Charak-
ter des neuen Intermediates herausstellen: Der Eden 5 ist juferst stabil
und laufruhig, eine sehr angenchme Eigenschaft, die Sicherheit und Ver-
trauen schenkt. Klar, Haken schligt der Intermediate keine, fiir schnelle
Richtungskorrekturen bedarf es gehériger Inputs. Genau hier liegt aber
auch das wunderbare Geheimnis des Eden 5 versteckt: Wer mit wenig
Erfahrung und grobmotorischen Steuerausschligen durch die Luft ackert,
wird nicht bestraft. Der Eden 5 schlucke stoisch Turbulenzen und leistet
einzig durch die stark anschwellenden Bremsdriicke Widerstand. Wer
den Intermediate kennenlernt, wird bald bemerken, dass er sich durchaus
auch mit minimalistischen Inputs wunderbar willig drehen ldsst und dabei
sehr exake ist! Wer den Take fithlt, erfreut sich auch durchaus passabler
Dynamik, die man dem Fliigel nicht zugetraut hitte! So ist der Eden 5
verzeihend bis wunderbar exakt — ein Spagat, den nur eine Handvoll
Modelle auf dem Marke schaffen! Diese Eigenschaft macht ihn tatsichlich
fiir eine uferst breite Zielgruppe zuginglich: Vom talentierten Einsteiger
bis zum ambitionierten XC-Piloten. Dass selbst Acropiloten auf ihre Kos-
ten kommen, ist das i-Tiipfelchen: Fullstall, Sackflug, Backfly, SAT und
Helicopter, alles wunderbar einfach und problemlos.

Der Eden 5 wird, wie viele neue Modelle, mit relativ lang eingestellten
Bremsen ausgeliefert. Je nach Gurtzeug und Vorliebe muss der Pilot in
der Thermik ein halbes Mal wickeln, um den Fliigel gut in der Hand zu
haben.

Beim Kurbeln empfiehlt es sich, den Schirm laufen zu lassen. Feedback
erhilt der Pilot sehr gut zuerst iiber die Tragegurte, dann aber auch iiber
Weichwerden der Ohren und abnehmendem Bremsdruck. Die Spurtreue
ist moderat, der Eden 5 zieht doch auch seitlich ein wenig in die Thermik
hinein, was kein Nachteil sein muss. Bei versetzten Birten muss der Pilot
dennoch ein wenig gegenhalten. In starker Thermik lisst er sich nicht ganz
unmittelbar drehen, hier will die Auflenbremse ein wenig geldst werden,
um schnell um die Kurve zu kommen. Generell will der Eden 5 nicht

Leistungstarker B-Schirm auf dem neuesten Stand der Technologie, saubere Detailldsungen filr bessere
Aerodynamik, optimiertes Leinensetup, kein ausgereizter Pilotenanspruch

Eingesetzte Mittel
Villige Neukonstruktion mit den gangigen Features, ausgekligeltes Leinensetup

Wihrend der Entwicklung entdeckt
Dass auch die nicht ausgereizten Protos plétzlich sehr gut gingen und schlieBlich zur Serienreife

gebracht werden konnten
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Steht wie angenagelt {iber dem
Piloten: Franz Altmann maght
es sich unter dem'Eden 5 |
bequem ...

geknebelt werden, wenn er einmal ein wenig Schriglage besitzt, ldsst er
sich ohnehin wunderbar drehen und hebelt kaum. Ganz generell gilt es,
ein wenig mehr mit der Auflenbremse zu spielen, was ein wenig atypisch
ist. Ubrigens sollte unserer Meinung nach der obere Startgewichtsbereich
nicht vollstindig ausgereizt werden, um in schwachen Bedingungen oben
auf zu schwimmen.

Der Beschleuniger lisst sich juflerst leichtgingig betitigen, im Vollgas ist
der Eden 5 ausgcsprochen stabil. Hier zeigt sich abermals, dass der Schirm
nicht ausgereizt ist, selbst in kochender Luft kann der Pilot noch beherzt

angasen.

Abstiegshilfen

Ohrenanlegen:

Der Eden 5 legt brav mittelgroffle Ohren an, die bei Losen der Leinen
zumeist ginzlich oder annihernd ginzlich von alleine aufgehen. Die
letzten Zellen wollen manchmal mit einem sachten, kurzen Pumper der
Bremsen gelost werden, die Steuerbarkeit ist sehr gut.

B-Stall:

Der B-Stall zeigt keine Macken. Zwar ist nicht ungemein viel Platz auf den
Gurten, aber er reicht, um den Eden 5 verlisslich in einen stabilen B-Stall
zu ziehen, der annehmbare Sinkwerte produziert. Nach Lésen der Leinen
fihre der Schirm sehr ziigig wieder an.

Steilspirale:

Gemif seiner Drehcharakteristik lisst sich der Eden 5 entweder mit viel
Steuerweg und hoher Bremskraft rasch oder mit wenig Weg und Druck
etwas verzogert in die Spirale fithren. In der Spirale ein dhnliches Bild:
Satt und willig dreht der Schirm dem Erdboden entgegen, lisst sich dabei
annehmbar dosieren, hohe Sinkwerte {iber 20 m/s sind méglich, dennoch
ist stets ein dezentes Aufrichtemoment vorhanden, wenngleich auch nicht
sofort spiirbar. Tadellos!

Resiimee

Der Eden 5 ist geddmpfier als er aussicht und dabei spafiger als er sich in
der ersten Selunde anfiihlt. Nach ein wenig Kennenlernen ergibt sich ein
Schirm mit einem unglaublich groflen Einsatzpotenzial: Egal ob Hike &
Flyer, Streckenjiger, Freestyleaspirant, Groundhandler oder Genussflieger
— ein jeder kommt auf seine Kosten. Der Eden 5 macht grof$e Freude und
ist ein Schirm ohne Macken! ]

www.thermik.at

TESTBEDINGUNGEN

Schwache bis starke Thermiken und Winde in
Andalusien, Spanien; Mantver in winterlich
ruhiger Luft am Bischling, Shg. sowie erste starke
Frithlingsblasen in Aviano ud Meduno, Italien.

EIGNUNG

Schulung
Einsteiger
Genusspilot
Erfahrener Pilot
Streckenflieger
Wettkampfpilot

Gewicht Schirm (kg) 525
Messhdhe (m MSL) 700
V-trimm (km/h) 40
V-max. mit Speedsystem (km/h) 52
Startgewicht Testpilot (kg) 95
Flachenbelastung (kg/m?) 3,69
KONSTRUKTION
Tragegurtebenen 3
Leinenebenen 3/4
Leinengalerien 12
Ohrenanlegehilfen ¢
(geteilte A-Gurte) la

Schmutzauslassoffnungen ja, autom.

MATERIALIEN/VERNAHUNG

Rollenmaterial Kunststoff/Metall (Harken)
Bremsgriffhefestigung Druckknopf

Steuergriff Schlaufe mit hartem Griffsteg
Leinenfixierung in den Schakeln Gummiringe

Nahte innenliegend

Vernahung der Leinenenden tadellos

Leinenaufhangungspunkte nur etwa einen Zentimeter auf Mylar vernaht

TESTPROTOKOLL

Startgewichtsbereich/ STEUERKRAFTDIAGRAMM
Startgewicht Testpilot 12 ;
T
lllllllllllllllllllll Steuerkriﬂ[daN(z g)]
75 9595
9
Gurtzeug Testpilot:
Sup’Air Acro 3 M,
Sky Skywish 2 L, Ava Acro L 6
Messinstrumente:
Brauniger 1Q Basis 2
3
Beschleunigungsweg: /
36 cm (bendtigter Weg fiir volles Steuerweg [cm]
Beschleunigen) 0 10 20 30 40 50

B3: Seit einigen Jahren werden mit diesen Gerédten absolute Topleistungen
auf Strecke geflogen. Toppiloten fiihlen sich unter diesen Fligeln pudelwohl.

Einige High-End B-Schirme stellen fir Otto Normalpilot allerdings bereits zu
hohe Anforderungen.

KURZBEWERTUNG

2 & | Material ;
s = Klassisch gut durchdachter Mix, hochwertig.
=@
& = | Verarbeitung . ;
= 5 | dkokok Bis auf die kurze Vernhung der Loops tadellos.
= i
-E Vorwirtsstart Kommt langsam, aber verlasslich, keine Ausbruchtendenz, etwas trége
o E 0.2.2.9.9. Reaktion, kaum VorschieBen. AuBerst anspruchslos!
Al
» E Riickwartsstart Ebenso sehr gut. Gibt dem Piloten sehr viel Zeit zum Eingreifen, ebenfalls
I R.2.2.8.0.9 etwas verzogerte Reaktionen auf Korrekturen.
Agilitat Kein Hakenschlager, aber nach kurzer Eingewd
in K i gewdhnungsphase durchaus gute
0 *kkk Agilitat (AuBenbremse fiir schnelle Kurven freigeben!)
ad
% Steuerverhalten Seh( exakt..Etwas erhohter An§pruch an Piloten ergibt sich durch teilweises
E Fkkkk Aufrichten in versetzter Thermik sowie seitlichem Driften in Thermikkerne.
& | Klappverhalten i
= i Gutmitig.
Beschleuniger = Sk
Skhkk Effizient, leichtgangig. So wie das sein soll!
Ohrenanlegen Moderate Effizienz, i i i
i . gute Steuerbarkeit, Offnung (bis auf die letzten Zellen
g *kkk selbstandig. )
E B-Stall o :
) Ein bisschen wenig Weg auf den Gurten, ansonsten tadellos.
w
2 | Steilspirale ! ; :
U Gute Dosierbarkeit, hohe Sinkwerte, stetes Aufrichtemoment. Fiinf Sterne!

Technische Besonderheiten

S?éibghen im Bereich der C-Ebene, Stabchen verschiedener Starken in der
Eintrittskante, automatisches Schmutzauslasssystem, ausgekliigeltes
Leinensetup.

Sehr groBe Bandbreite: Vom ambitionierten Jungpiloten zum erfahrenen

Eignung Streckenjager, vom Walk&Flyer bis zum Freestyler, vom Biwakflieger bis zum
Genuss-Thermikgeier.
Wertung * mangelhaft %> durchschnittlich Y% gut

%k sehr gut dkkkk ausgezeichnet
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